Agua, contaminacidn, uso y tenencia
de la tierra en la zona metropolitana
de la ciudad de México

La zona metropolitana de la ciudad de
México se asienta sobre una area que
plantea retos significativos para un desa-
rrollo urbano sostenido. Pareciera que fa
estructura, magnitud y dindmica de las
actividades metropolitanas (transporte,
industria y setvicios), son dificilmente
compatibles con equilibrios minimos
para asegurar una calidad de vida acepta-
ble y la viabilidad misma de la ciudad cn
el largo plazo (calidad del aire, oferta de
agua, arcas naturales, energéticos, dis-
posicion de desechos, etcétera.

La ciudad de México por razones
historicas y culturales que todos cono-
cemos se asentd en una cuenca, cuya lo-
calizacion y caracterfsticas geogréficas
permitieron alojar a una civilizacién cuya
dominacién alcanzé a extenderse incluso
mas alla de los limites actuales del terri-
torio nacional.

En nuestros dias la ciudad de México
sigue siendo el ceniro econdmico, cul-
tural y politico del pais. Las razones
siguen siendo las mismas que le dieron
origen, ademds de ser la sede de los po-
deres federales. Dar alojo alos mas avan-
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zados centros de estudio, instituciones de
salud pablica, una amplia gama de em-
presas de servicios y, junto con la ahora
zona conurbada del Estado de México, a
la mas importante poderosa planta indus-
trial del pafs, cuya proporcion equivale a
casi un 36% del PIB nacional. Igualmente
albergar alrededor de 15 millones de
habitantes.

El crecimienio y desarrolio del Dis-
trito Federal y a zona conurbada con los
17 municipios del Estado de México ha
sido posible superando una serie de limi-
taciones que su propia naturaleza le ha
exigido. Sin embargo, la inercia de este
crecimiento, que en buena medida fue
fomentado por el gobierno, principal-
mente a partir de los afios cuarenta, y la
deficiente o casi nula aplicacién de politi-
cas de control y desarrollo del cre-
cimiento de la ciudad, han configurado en
la actualidad un panorama poco alenta-
dor en términos de su viabilidad, debido
a que sc ha llegado al absurdo de que ¢l
deterioro de sus condiciones ambientales
limita seriamente no sélo su desarrollo
sino inclusive su supervivencia. Eviden-
ciandose la ciudad es incapaz de propor-
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cionar con sus propios recursos los cle-
mentos necesarios para brindar servicios
basicos a sus habitantes, dentro de un
ambiente ecoldgico que garantice calidad
de vida.

Las caracterfsticas fisiograficas de la
ciudad de México y su zona metropoli-
tana (altitud, subsuelo altamente com-
presible, geologia, clima, vegetacién). Su
ubicacion en zona de alto riesgo sismico,
asf como la hiperurbanizacién que ha su-
frido hasta nuestros dias y la consiguiente
enorme cantidad de actividades, nos dan
una idea de su vulnerabilidad y del peligro
que corren sus ecosisiemas y fundamen-
talmente la salud y la calidad de vida de
sus habitantes.

La problematica de la zona metropoli-
fana de la ciudad de México para su aten-
cion requiere un enfoque integral y
muitidisciplinario que incluya factores
tanto urbanisticos, como ecoldgicos, so-
ciales, juridicos, administrativos v politi-
cos.

Para comprender el fenomeno de
hiperurbanizacion es necesario tener pre-
sentes los antecedentes histéricos que
hicieron posible un fuerte crecimiento in-
dustrial a partir de 1940 y sus repercusio-
nes en los aspectos poblacionales y
urbanos.

Durante el gobierno cardenista se con-
sigue la consolidacion plena del sistema
politico, al poder controlar las demandas
de los principales actores sociales por me-
dio del corporativismo de partido, sen-
tandose asf las bases para emprender una
fase de desarrollo econémico en el que,
dada la debilidad del sector privado, el

Estado seria el principal promotor, asu-
miendo laresponsabilidad de las inversio-
nes en gran escala y redituables a largo
plazo. Nacional Financiera, creada en
1934, fue la principal promotora de
grandes proyectos industriales, la mayo-
ria de ellos asentados en la cindad de
México.'

La segunda guerra mundial significo
para México una situacion ccondmica fa-
vorable, al abrirse la oportunidad de am-
pliar su mercado externo e indus-
trializarse mediante la politica de susti-
tucién de importaciones.

"La segunda guerra mundial ponia en
primer plano la estrecha vinculacion. A
nivel internacional, de todos los sistemas
econdmicos. El aumento de la demanda
por el conflicto bélico fue una excelente
oportunidad de colocar los productos de
exportacién (en el mercado mundial)"*

Asi mismo, en concordancia con el
momento historico, "a partir de 1940,
cerca del 309 de toda lainversion pablica
se ha encauzado hacia el sector indus-
{rial... para aliviar la critica escasez de la
ofcrga creada por las condiciones béli-
cas",

Ademas de promover la inversidn pri-
vada, con politicas orentadas hacia el
proteccionismo del capital, tales como el
otorgamiento de permisos de importa-
cién, incentivos fiscales y fijacién de ba-
rreras arancelarias a la competencia
externa. Adicionalmente se proporciond
la infraestructura urbana, los subsidios
directos y se mantuvieron bajas las tarifas
de Yos servicios proporcionados por las
empresas paracstatales.

1 Fernandez Santillan, José F., Politica y Adminisiracién Pablica en México, México, INaP, 1980.

2 Idem,p.50.

3 Hansen, Roger D, La politica del desarrollo mexicano, México, Ed. Siglo xx1, 1983, p. 62.



REVISTA DE ADMINISTRACION PUBLICA 15

De esta forma, el pais consigue man-
tener un ritmo de crecimiento econdmico
¢ industrial acelerado por medio de un
modelo de desarrollo que se apoyaba
fuertemente en los recursos que
provenian del campo, tanto en forma de
materias primas baratas, gracias al con-
trol de los precios de garantia que tam-
bién propiciaban un abaratamiento de la
vida en Jas zonas urbanas {trasladindose
¢l plusvalor del campo a la ciudad), como
en divisas que se obtenian de la exporta-
cién de productos agricolas y que fueron
utilizadas para satisfacer los requerimien-
tos de importacién de la naciente indus-
tria mexicana.

Como resultado de esta politica
econdmica se fomentaba cada vez mas la
concentracion de recursos y de mano de
obra, tanto para la industria como para la
inmensa cantidad de servicios que de ella
se fueron generando, Ia idea general que
entonces se tenia de la modernizacion se
concretaba en la industrializacion y de-
sarrollo urbano del pais.

Esta situacién propicié que ¢l cre-
cimiento de la ciudad de México se incre-
mentara aceleradamente y adquiriera un
cardcter metropolitano al conurbarse con
municipios vecinos del Estado de México.

Sin embargo, este modelo de desa-
rrollo empezd a dar signos de ago-
tamiento como resultado de la excesiva
extraccién de recursos del campo, que
fueron trasladados crecientemente 4 la
industria, y por la disminucién y practica-
mente mila inversion pablica en el agro
durante muchos afios, generandose con-
secucntemente una migracion del campo
a la ciudad cada vez mayor, tanto por lo
atractivo de la demanda de mano de obra

v la "calidad de vida" que brindaba la
ciudad, como por las crecientes limitacio-
nes de desarrollo que fuc ofreciendo €l
campo hasta su virtual quiebra. "A partir
de 1958 (...) disminuye la produccién
agricola para exportacion y a partir de
1965 puede hablarse del inicio de la crisis
de la agricultura mexicana, va que ¢s a
partir de ese momento cuando México se
vuelve importador neto de productos ali-
menticios".*

Lo anterior resalta que los fendmenos
demogréficos y ecolégicos de las ciudades
tienen en mayor o menor grado relacién
directa con lo que ocurre fuera de ellas.
Asi, Tas ciudades v el campo, dos caras de
la misma moneda, no son partes exclu-
yentes, sino complementarias.

Este proceso de industrializacion trajo
aparejado una fuerte expansion urbana
en la zona metropolitana de la ciudad de
México. De 1940 a 1950 se inicia el
traslado de habitantes del centro hacia la
periferiay comienza en forma intensiva la
mdustrializacién, particularmente en el
norte del Distrito Federal, pasando de
1,650,000 a 3,135,000 habitantes, De 1950
a 1970 el crecimiento urbano rebasa los
limites del Distrito Federal y penetra en
forma definitiva, tanto fisica como de-
mograficamente, en ¢l Estado de México
v la poblacion en la zMCM asciende a
9,211,000; esta tendencia ha sido cons-
tante hasta nuestros dias y se puede expli-
car en buen medida por la ausencia de
mecanismos efectivos de coordinacion
del desarrollo urbano entre las dos enti-
dades. "Mientras en ¢l D.F. existia la in-
quietud por el nivel de concentracion
industrial alcanzado y se prohibian los
fraccionamientos, en el Estado s¢ pro-

4 Benitez, Raidl y José Benigno Moreno, Los grandes problemas de la ciudad de México, México, Plaza y

Valdez Editores, 1988, p. 28.
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movian nuevos parques industriales y
fraccionamientos para la vivienda.

Para 1990, de conformidad con los da-
tos preliminares del censo nacional de
poblacion, habia 14,900,000 habitantesen
los municipios pertenecientes al Estado
de Meéxico, el 56% y el 44% respectiva-
mente,

Para tener una idea de la gran cantidad
de actividades productivas y de servicios
que en esta zona se generan, cabe men-
cionar que produce €l 34% del PIB na-
cional, alberga al 26% de la poblacion
econdmicamente activa nacional, labora
el 56% de los trabajadores fabriles, el
40% de los del sector comercio y el 32%
de los empleados pablicos federales. Asi
mismo estan establecidas 35,000 indus-
trias v 78,842 unidades de servicios.

En la actualidad ¢l mantenimiento de
esta gran metrdpoli implica el suministro
de una inmensa cantidad de recursos
tanto naturales como econdémicos. De no
darse a tiempo una reorientacién mis ra-
cional a Ia aplicacidn y consumo de los
mismos se Hegara en el corto plazo a la
imposibilidad de seguir manteniendo el
ritmo de crecimiento con la dotacién de
servicios publicos que la poblacion de-
mande.

El abuso que se ha hecho en el con-
sumo de agua y energéticos ha desequili-
brado sensiblemente los sistemas
ecolégicos y al mismo tiempo ha signifi-
cado una excesiva ¢ ineficiente erogacién
de recursos econdémicos sin poderse
prestar los servicios a los grupos de
poblacion que los requieren.

Aspectos como [a aplicacién de im-
puestos, tarifas y subsidios al consumo de
algunos recursos, asi como el uso y la
tenencia de la tierra, deben ser parte in-
tegral de un programa destinado a res-
catar la viabilidad del desarrollo y
crecimiento ordenado y ecolégicamente
equilibrado de la zona metropolitana de
la ciudad de México.

El problema del abastecimiento y ex-
cesivo consumo de agua en la ciudad de
México es sin duda el més importante, en
tanto no se circunscribe Gnicamente a la
dificultad de hacerla llegar a todos los
habitantes sino que conlleva una seric de
problemas que hacen cada vez mas ui-
gente su atencion y control,

El valle de México consume diaria-
mente entre 53 v 63 metros ciibicos de
agua por segundo. A partir de los afios
cincuenta, la dotacidn empezd a ser defi-
citaria, por lo que se hizo necesario recu-
rrir a la explotacidon de cuencas externas
(Lermay Cutzamala) de las gue proviene
el 30% del suministro actual, el 70%
restante proviene de los acuiferos del
valle, los que han sido sobreexplotados
para satisfacer la creciente demanda,
logrando cubrir en la actualidad al 97%
de la poblacién del Distrito Federal, y al
86% de la de los municipios conurbados.®

Esta sobreexplotacidon ha generado
una seric de desequilibrios ecolégicos,
como son ¢l abatimienio de los niveles
freaticos, el hundimiento de la superficie
terrestre, la contaminacion de acuiferos,
adjudicacion de dafios a lared de conduc-
cién de agua y drenaje y limitaciones a la
agricultura. Todo ello adicionalmente a
los altos costos econémicos que implicael

5 Terrazas, Oscary Preciats, Edvuardo, La estructura terriiorial de la ciudad de México, México, Edit. Plaza

y Valdez, 1988, p. 112.

6 Estraiegia metropolitana para el Sistema Hidrdulico del Valle de México, México, 1989, pp. 1 a 17,
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mantenimiento y reparacién de la com-
pleja y amplia infraestructura (847 pozos,
467 kilometros de lineas de conduccion,
240 tanques de abastecimiento, 175 plan-
tas de bombeo, 564 kildmetros de red
primaria y 21,063 kildémetros de red se-
cundaria, 4 plantas potabilizadoras y 326
dispositivos de cloracién),

De seguir el ritmo actual de consumo
a corto plazo se llegara a un agudo dese-
quilibrio entre la disponibilidad y los re-
querimientos de agua potable, por lo que
es urgente modificar este compor-
tamiento regulando €l consumo e incre-
mentando el ritmo de explotacién ni la
importacion del liquido de otras cuencas
como s¢ ha venido haciendo, para no
seguir afectando los sistemas hidraulicos
del valle, asi como el de las cuencas de
donde se tendrfa que extraer (Tecolutlay
Amacuzac), requiriéndose inversiones
entre doscientos y doscientos cincuenta
mil millones de pesos por metro clbico
agregado por scgundo, sin que se afronte
¢l verdadero problema del alto consumo
y las bajisimas tarifas cobradas por este
recursa, que ni siquiera son suficientes
para cubrir los costos de operacidn, limi-
tando la capacidad para ampliar y mejo-
rar el sistema de conduccién y, en cambio,
propiciando un alto consumo.

"El promedio de consumo para todos
los uwsos doméstico, industrial, servicio,
comercio ¢s de 303 litros diarios por habi-
tante en el Distrito Federal y de 198 en el
Estado de México."

Sin embargo, ¢l consumo doméstico ¢y
el més significativo, 57% en el Distrito y
80% en el Estado de México, Hegandose
al dispendioso e injusto promedio de con-
sumo de hasta 600 litros por habitante

diario en algunas zonas del primero,
mientras que en un gran nimero de sus
colonias el consumo sélo ega a 20 litros.

Lo anterior hace evidente la incon-
gruencia en el tratamiento del problema
del suministro y consumo del agua, pu-
diéndose proponer una seric de acciones
para reorientar el funcionamiento del
sistema y volverlo mas cficiente tanto en
términos ecoldgicos como financieros.
Fundamentalmente incrementar a nivel
metropolitano y por zonas socioeconémi-
cas las cuotas fijas por el pago de este
servicio, de tal forma que después de lle-
varse a cabo un censo domiciliario, se fije
una nueva tarifa que no signifigue un
tuerte desembolso para el usuario siem-
pre y cuando no se rebase tasa de con-
sumo, que debera ser suficiente para
satisfacer las necesidades de una familia
vy fijada de acuerdo al nimero de sus inte-
grantes. Si se excede esc limite deberan
pagarse tarifas mayores a la tasa de con-
sumo fijo y ser gradualmente ascendentes
a partir de los cstratos socioecondmicos
medios, medios altos y altos, en los cuales
¢l dispendio es significativamente mayor,
de tal forma que las tarifas en estos es-
tratos se incrementen sustancialmente,
lograndose asi regular ¢l consumo, v si
€ste es excesivo su pago compensari en
cieria medida el déficit que significan las
bajas tarifas aplicadas cn las zonas de-
primidas.

Con este sistema de cobros se lograria
una mayor capacidad financiera y parale-
lamente aplicar una seric de medidas de
cardcter técnico para mejorar la eficien-
cia de la red de conduccién, asi como
construir represas que permitan la infil-
tracion yrecarga de acuiferos en las zonas

7 Departamento del Distrito Federal, Memoria programada de uso eficiente del agua, México, 1990, p. 16,

8 Ibidem, p.2.
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en que la calidad del agua es la adecuada,
ampliar la red de colectores marginales y
organizarlos por zonas perfectamente de-
limitadas y controladas, a tin de evitar la
mezcla de aguas pluviales con la red de
drenaje v destinarlas a plantas de tra-
famiento, que al disponer de aguas con-
troladas puedan regenerarlas y ser
utilizadas para usos gue no requieran la
potabilizacion.

Por otro lado se debe exigir gradual-
mente tanto a la industria como a las
empresas de servicios ¥ 4 promotores in-
mobiliarios, la instalacién de su propia
infraestructura de sistemas de recolec-
cidn y tratamiento de aguas para su reu-
tilizacion en los muebles sanitarios. En el
riego de areas verdes, en los procesos
industriales, etcétera.

La contaminacidn atmosférica es otro
grave problema que ha venido sufriendo
la zona metropolitana y que ahora repre-
senta una de las principales limitaciones
a su progreso. "Su existencia y alcances
obedecen siempre a la ldgica de la pro-
duccién de satisfactores, mercancias y
servicios de las dinimicas urbanas”’

Me parece que se ha abusado en eluso
de los energéticos y se han propiciado las
condiciones para favorecer este compor-
tamiento, s6lo hasta hace poco tiempo se
han empezado a instrumentar ciertas
medidas con mayor o menor €xito para
contrarrestar la excesiva emision de con-
taminantes.

En los 1iltimos anos hemos sido testi-
gos de la aplicacion de programas como
los de "Hoy no circula”, verificacion de
motores, instalacion de convertidores

cataliticos en vehiculos, produccion de
mejores combustibles, reubicacion de in-
dustrias altamente contaminantes.

Sin menospreciar los alcances que en
su conjunto han logrado me parece que se
debe abordar cabalmente el centro del
problema que en mayor medida esta rela-
cionado con la degradacién atmosférica;
el uso excesivo del vehiculo y mas ain
cuando se sabe que de todas las fuentes
de emision de contaminantes el trans-
porte es la que genera un 76.7%, v de éste
corresponde un 34.9% ala emision de los
vehiculos privados, un 10.5% a combis v
microbuses, un 7.9% a taxis y solamentc
un 5% al transporte de camiones Ruta-
100. Estas cifras nos muestran que el 85%
restante se moviliza en 135 mil vehiculos
de transporte piblico, equivalentes al 5%
del total.'®

Para cambiar esta situacidn s necesa-
rio ofrecet al ciudadano posibilidades de
transporte colectivo adecuado y asi de-
sestimular el uso del vehiculo individual,
instrumentando una serie de medidas
conjuntas que a continuacion se propo-
nen:

a) Crear a nivel metropolitano una
Comisién Metropolitana del trans-
porie que obtenga recursos sufi-
cientes y directos de las autoridades
federales para desarrollar a media-
no plazo un sistema integral de
transporte colectivo metropolitano
(Metro, transporte terrestre, tren
ligero y vialidades). Esto signifi-
caria a largo plazo un ahorro sus-
tancial si se considera que se
lograria una mayor eficiencia ener-

9 Quadri de 1a Torre, Gabriel, Consideraciones en torno al desarrollo econdmico y el medio ambiente: hacia
una cultura ecologica, México, Edit. Fes, 1991, p. 86.

10 La ciudad de México en cifras.
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b)

)

gética al disminuir la dotacién de
combustibles baratos a la zona.

La Comisidon Metropolitana del
Transporte integrarfa los sistemas
de operacion del Distrito Federal y
del Estado de México, asignando
los recursos indistintamente a uno
u otro de acuerdo a las necesidades,
terminando con los desequilibrios
de inversion v capacidad de servi-
cio.

Con una visién metropolitana, ho-
mologar las vialidades entre ambas
cantidades de tal forma que no se
pierda continuidad. Asimismo
procurar vialidades circulares que
faciliten la intercomunicacién entre
los municipios metropolitanos y las
areas periféricas del Distrito Fede-
ral, contrarrestando. asi la radiali-
dad prevalccientie y el conges-
tionamiento que esto implica, asi
como mejorar la fluidez por medio
de libramientos, evitando que ve-
hiculos foraneos que sdlo van de
paso 4 otros estados se agreguen a
la circulacidn vehicular de la zona
urbana.

Procurar no invertir recursos en
obras viales en zonas de altos in-
gresos v buenos servicios como
medida para desalentar el uso del
vehiculo particular,

Concesionar a particulares el trans-
porte por autobds para aquellas zo-
nas de alto nivel socioecondmico,
que estén dispuestos a pagar tarifas
adecuadas a la calidad y comodidad
del servicio.

Revivir y ampliar el sistema de
transporte eléctrico, procurando su
instalacién en zonas suburbanas y
en circuitos pequefios para evitar

conflictos viales derivados de su
baja versatilidad y velocidad, utili-
zando para sus recorridos derechos
de via de ferrocarriles desplazados.

g)  Crear a nivel piloto circuitos ciclis-
tas debidamente protegidos y pro-
vistos de estacionamicntos scguros
y ubicados cerca de estaciones de
transporte colectivo.

h}  Seguir renovando y diversificando
el sistema de transporte Ruta-100
dando servicio en toda la zona
metropolitana y procurar desplazar
a4 microbuses y combis que en su
mayoria son ineficientes y poco
controlables.

Adicionalmente se debera instrumen-
tar una serie de medidas para disminuir
la contaminacion generada por la degra-
dacién de la basura, mediante una
politica impositiva que obliguc gradual-
mente a las empresas a disminuir la can-
tidad de materiales utilizados en
empaques y envoltorios, procurando em-
plear mayoritariamente elementos biode-
gradables.

Igualmente se podria instrumentar en
ciertas areas de la ciudad un programa de
seleccion domiciliaria de basura e impul-
sarla por medio de su compra por empre-
sas o depositos ue s¢ concesionen a
particulares, lo que reducirialos costos de
receleccion de las 18,000 toneladas que se
generan diariamente y facilitarfa su re-
generacion y reutilizacion.

El uso y tenencia de la tierra debe ser
tema fundamental a tratar en el intento
de reordenar y controlar el desarrollo de
la zona metropolitana de la ciudad de
México,

La poblacion de esta zona seguird cre-
ciendo a pesar de las medidas tendientes
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a frenar este comportamicenio. Por ende,
es urgente ejecutar las acciones nece-
sarias para orientar ese futuro cre-
cimiento.

Por lo tanto es indispensable redefinir
y homologar con una visién metropoli-
tana los planes de desarrollo urbano del
Distrito Federal y los del Estado de
Meéxico, exigiéndose a los municipios la
elaboracién de los mismos y transferirles,
al igual que a las delegaciones del Depar-
tamento, las facultades para regular el
uso del suelo, simplificando su operacién
y obteniendo mayores niveles de eficien-
cia al eliminar la participacion de varias
entidades que entorpecen el proceso.

Asimismo, s¢ deben definir las dreas
destinadas exclusivamente para zonas de
reserva ecoldgica y reducir la densidad
urbana en aquellas donde se localiza ¢l
mayor valor ecolégico y que estin més
expuestas a la depredacion por la mancha
urbana, asi como protegerlas de las inva-
siones con mano dura, y climinar de la
practica politica la negociacién del uso
del suelo como medida para evitar la
presion a la demanda de vivienda, con-
secuentemente se deben delimitar tern-
torios adecuados para el desarrollo de
vivienda popular, equipados previamente
a la ocupacién, evitindose asi mayores
costos y logrando un desarrollo urbano
més ordenado.

Procurar seriamente la preservacion
de los recursos naturales y controlar la
expansién de la mancha urbana impli-
caria modificar la Ley Agrariay transferir
a las autoridades urbanas la capacidad de
regular el uso del suelo. Enla zona metro-
politana existen comunidades agrarias y
ejidos, muy pocas de sus tierras se dedican
a la produccion agropecuaria, en la gran

mayoria se practica una sobreexplo-
tacion, llegando inclusive a la venta ilegal
de tierras para uso habitacional en detri-
mento de los recursos ecolégicos y del
desarroilo urbano del Valle de México.

Este comportamiento podria corre-
girse al atribuirse mayores facultades a la
autoridad local y asi poder intervenir en
el uso del suelo en tierras comunales y
gjidales.

La creacidn de una Comisién Metro-
politana del Uso del Suelo con recursos y
tacultades suficientes, inclusive para pro-
mover expropiaciones, seria instrumento
fundamental para garantizar la preser-
vacion de las reservas ecologicas y territo-
riales del Valle.

Los tres problemas fundamentales
tratados en este trabajo: agua, contami-
nacién atmosférica y uso y tenencia de la
tierra, son a mi juicio los mas apremiantes
de abordar en forma decididay con carac-
ter metropolitano.

Es ticmpo de terminar con las graves
consecuencias derivadas de ver y tratar de
resolver en forma diferente y aislada los
problemas de cada entidad, pero que
competen y afectan a toda la zona metro-
politana,

Es preciso despertar la voluntad
politica y la conciencia ciudadana, actuar
unificadamente en la planeacion y coor-
dinar a las entidades federativas y a las
instituciones, dentro de un marco de con-
certacién que se erija como foro metro-
politano, con la participacion de las
diferentes autoridades, representantes y
ciudadanos, para tomar decisiones en ese
ambito y garantizar un desarrollo més
viable de la zona metropolitana y una
mejor calidad de vida para sus habitantes.



