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EL TRANSPORTE EN EL MERCADO COMUN
LATINOAMERICANO

Roceuio N. Mactss
I Inteopuccion
J. La itegracion econtnica que s ol bietive de Ia Aso,
elaci6n Latincamericana de Libre Comercio (ALALC) sélo

T2 orTacion ds i aereado comin due 4 o1 chreto 46 Trtado
de Montevideo.

2. El resultado més importante de un proceso de ese tipo

s son formas efectivas de acelerar

legico
‘suponer que las bases y normas generales relativas al mercado
Comn tehgan igual valides tratindose de ransportes, Atn te-
aiendo en cuenta las caracteristicas especiales de éstos.

sctividades y transaceiones de transpore niermacional o no dlﬁb

icas en ef imbito del mercado coman. n- i concae

e 2ok s e o peenipios
Yalico dteremes™

 Doc. E/CN.12/C1/14. "Los problemas del transporte en América
Lating Fosiles estudios en ‘ael ercado Comn®.

s
.
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—No puede ser de otra forma. Si el intercambio es la

neiny del comercio,

porte con e cual ese ntercarabio s lleva a cabo viene & adquiric
Iz categora de acto fundamental, tipico, de comercio que le ha
sido reconocida por los economistas.

— ;Qué conclusin puede extraerse de

> Una primera respuesta podria ista ya que
fuera de estudios, declaraciones y algin Convenio no levado
in a la prctica integral o se advierte que se hayan
retado ain las dos fases fundamentales cuyo logro se ha
sefislado como indispensable para poder hablar de un transporte
1 o zonal integrado: por una a ‘una
politica comin en materia de tras con los dos aspectos
ie la misma requiere: politica comun de interna-
cionales y politica arménica de transportes internos, y por.
rte, Ia in consorcio jonal de transpor-

parte, I s
tistas encargado de resizr los ransportes dentro del irea del
reado comin y los que lleguen o salgan de &l desde o hacia

Lerceros
§.—Sin embargo, un andliss mis panordmico del proceso
et Merado Coman  Lainounarieno st e foemacki, ditge
porque
o atenta de tranapories Hays encontead mayorss dicuttages
que las existentes en otros. En otras

megracion.
palabras, la ntegracén de los transpores de los paises de 11
tropezado wenientes. qus
un proc

e integracién.

Examinaremos pues esta cuestidn dividiéndola
o capiulon 3 aber: ) Povjeivos eperals de um eltica o =
neas e accién para concretarla,

a m,m. e ograr s imegracion hasts donde 1a osma reslte
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IL PoLirica coMON DE TRANSPORTSS. — Los 6RGANOS DE L&

ALaLc

importante estudio confeccionado por Chile
hmllemdehymmpﬂedelrptgnfe‘yyml.ldoa-l
Consio de Tranpores mayo
sentar una pmmpwmbuallhnmqu:humﬁ-
uemndelmpumdtmmlm objetivos
ranspories eth s als de lo posble on ¢l presente

klrwpedamlmnilsadal.\m 2 poraue los sistemas de trans-

‘muy
ditintoy pore existen Fvenas prcioncs peovenites te el

7Nn obstante ello, fija la meta a alcanzar y las medidas
concretas a adoptar para obtener el resultado buscado.
a2 1m0 5 ok, aue una ver el mercado
e consideren Ios trandportes imternacionales del area
oo i simple mercado.domésico o fnterne
11— En o que hace a las medidas 3 adoptar para Jogzri
meta buscads se sefalan las siguienes, ivididas en dos g

1) Medidas a corto o mediano plazn respecto 3 cuys sdop-
e i o Taemos nemediata ns exitiran Tayores divuliade.
Se cuentan entre ellas:

termacional por un mismo
transporte

) Uniformacin ¥ simpliicacén de ks controles
e o Brsee e tronters, poricsammente

ALALC/CTC/165 3. “Linearsientos bisicos para Ia coordinacidn de
na Tl Consil de Transpores (AR

1 Resiicidy 515 s D Gneral de Aduanas el 197/,

reguiando ¢ trdico de G

an«mmluunmmvnhmo{mlmu/w
Decreto el 2/8/82 e on o indicado en 14 nota 2
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©) Admisién temporal de_unidades de transporte? y de
lajes (“containers”) T destinados a facilitar 1. cir-
claeidn te macadera,
@) Regla nifcads del contrato de  transporte, ex-
pecialmente mxomm.hmn ‘del trans.
‘portador de las cargas tuera oel
nificacién

luego. ya
Pa sido lograda en o contrato de e aéreo s tra-

mericar i
lar\b»én "aie minar <1 problema. que Keprescnta Ja Co
de sistemas de distinta trocha en los puntos

1) Publicidad de las tarifas cobradas
e eamapone T 4s echlae e lecin por pare
del usuario.

9) Coordinacién entre los pafses interesados en realizar in-

que

o
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2)

) Medidas a largo plazo cuya adopcion serd retar
las difcutades emergenes de la extremads ivertad sct

de situaciones nacionales y que por su alcance afectarén posicio-
s ya fjadas desde tiempo rds en los respectivos sectores na-
clonales. Ellas

@) Medidss necesarias para slcanar la igualdad de rsta
miento entre los distintos medios

o) Esablcimiento de reglas comunes Iplmhhs 2 los trans-
portes

0 Contel o om sistemas tarifarios dentro de una relativa

s posi
dominante en el secor o e periodos citcosde demanda.
‘Ambos limites se basarian en los cost

41 Adopeiin d ssemasdo ccgaizacin y explocitn que
dejen  las empresas un margen de lbertad en 5 gestion

€) Institucién de un mecanismo de control y arbitraje del
transporte intrazonal.

12.— Todas estas medidas o cualesquiera otras que se adop-

taran con el mismo fin, deberian basarse en ci intercambio de

daton estadisticon sobre 1os cotos de expltacion y tarias de los

lsintos medios de transporte » de Jog lujos o correntes del

trifico internacional y su evoiucion posible como consecus
integracién.

Los 6rganos de la ALALC.

— Veamos ahora qué pasos se han dado en el seno de la
ALALC en procura del logro de Ios objetivos que quedan rese-
Sadoe. Pastnco po, it s o Srgance pinclpaes que o a
Conferencia de Ia ALALC y tivo Permanente,
encargado de velar por la Iplw-ndm e dhwwm Tra
tado, haremos referen: materia
Ar.tzansoproes. 7). "&nu\fvln."‘mnnp\ﬂn.'s itk d
Comisién Asesora de Transportes.

14— La Comisién Asesora de Transpartes tien o obeto
al Consejo de Transportes (art. Resolucitn 76 del CEP)
e e o xSk e ok o)
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15.—La creacién del Consejo de Transportes fue
jada por las Rlurnms 101y 151 do Ia Confereneia de Parics
‘Contratantes, por el Informe de la Reunién G sobre

‘Permanent
en virtud .k Ja facitad conteida al Consefo po Ia
Resolucion 1

—Ests integrado por los “responsables inmediatos de
la ciboracin.y decocion 2 1 pollics meclnal de las Partes
Contratantes en of respectivo sector” (art. 19 y imirse
“rot oo i, vt B sk ot coaveniarts el Gt B

ent

< - coordloscin 3 armonizache. ot s potices
de Ias Partes Contratantes en materia de Transportes y Comuni-
ita y colaboracién de aquél
e s cume con ol fin d desarrllarc 7 logra 2 pet
onamjenio, Compete también al Conselo a los 6rga-
1a 1as medidas que correspongan
al ambito de zngwn ag L e acordar I deci-
operativas adoptarse deno de w Grbiia 3,
fnsimente. orientar 1o estudios y rabajos de 1a Comisién Ase.
de Transport

111 SITUACION EXISTENTE EN EL TRANSPORTE POR AGUA

por referirmos a s:m..mgu«
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18, —Dos relizaciones han sdo ya lograds en este campo:
una_politica_comin alcanzada mediante la
Rsvlwn 120 do s Conferncia de Pares Contratates 7 I

e r——

n Convenio de Transporte e queds
Covobado'y St 2 s de o P 1 3 2 e
de 1965,

L Reslucén 120, declaracion de una poltica de

institucio-
renct e Concieres oo
fecha 5 de m.mm Los objetivs fijados para tal

Pl pocten se resumidos n los sitentes puntes,
@) Promover el desarrollo de las marinas mercantes de los
paises de 3

b) Asegurar a los bugues de los paises miembros e trans-
preferente, en igualdad de derechos de una cuota
al tercamblo intrazonal;

© Totasque s arioes marantes de o paias e a o
adquieran la capacidad necesaria transportar el
intercambo sonal, wm-du- utusmente para proteger
su mutuo desa

@ Uniformar y implifcar 1as leyes y reglamentos
nales en msteria e ransporte mariime, fovial'y Ia-
Castres
) Mejorar las condiciones portuarias y la navegabilidad
de ios, canalesy aceesos 3 os pueics ara sumentar su

productividad y disminuir los costos del transporte;
1 Promorer a facidn de un stana tritiio wdesuado

te tratamiento de buques nacio-
presas

navi e un pals de 1a z0na como comple.
mento de sus tonelajes mientra ‘mercantes
dela de Ja capacidad de transporte n

carezcan
saria para atender su intercambio.

2L La polica enunciads, en o cusl ol ves sea o comte
nido de nciso g) precedente s sepecio s concelo y remar

Cable, no encontrd mayores n!nnnu(mmneuv
ocurre siempre con toda enunciacion

3 licentemente gendricos como para no ImplRar 1s concreta
‘adopeién de compromisos.

m
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— Mis laboriosa fue en cambio, como luego veremos,
redaceion e Comvenio de Transport ewxmmdqudwm‘
compromisos debian necesariamente se asumidos

uno de

2, sudido Comven tu fimado o 9 prses 3 rats
ficado hasta ahora s6lo por cevisiones principales
son las que se esquematizan segui

o Se apics o snspore de cargs por via martim, fn

lacustre entre las Partes Cnnuwnu:q\lenmue
Do i a0 maves
Sus traficos a paises no contratantes.

b) Reconoce a cada Parte Contratante el derecho irrestricto
de regular su cabotaje nacional y los transportes destina-
doso prmdﬁmes 2 paises no contratantes.

© Establece Ia reserva del tansporte de_carga entre las

Contratantes a los buques nacionales de todas
i e uaidad e derechon

@) Promueve la constitucién de conferencias de fletes u
organismos similares entre los armadores que participen

G ifico intrazonal, con umumum.m.m
regularizacién de

vés de aquélss el ordenamiento y la
nsporte.

o oo ompromete a las Partes Contratantes a crear condicio-
nes adecuadas de explotacion de sus marinas mercantes
en competencia leal y equitativa.

1) Define el concepto de buque o nave nacional reglamen-
tando los distintos casos que ‘presentarse.

) Permite ¢l arrendamiento de buques de terceros

a de naves nacionales e

de la igusldad de tratamiento entre los
bonues bacionates de las Partcs Contratantes en mareria
de tramites portuarios, aduaneros y operacionales.

# Instituye una Comisién de caricter permanente,con sede
ALALC, que tiene por mision velar por el cum-

Phmients des comente:
Compromete a las Partes Contratantes a actuar de con-
suno en defensa de Ia politica comin ¥ por
¥ 1as respectivas marinas mercantes a fin de ase-
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gurar a cada una de ellas una participacién adecuada en
Su intercambio con paises no contratantes.
¥) Comy tos esueraos de las Partes Contratantes
para conceder a los paises mediterréneos las faci
Sacecorse purs ocilat 5o tanaporte mabiios, hevah
¥ lacustre.
1) Fomenta las industrias navales de los paises del drea
al establecer que las Partes Contratantes, al renovar o
ampliar sus urardn ordenar Ia construccion
de sus huqus en astilleros de otras Partes Contratantes.
wenio, como se ve, ha llegado tan lejos como
w\ih g, n- in documenta importante que insirumenta en
situaciones imperantes en los paises del drea.
rrands e rmontaries coee
25— Merece destacarse entre sus clqusulas la del articulo 4@
que establece el principio de reserva del transporte
Joc bugues mackonale de s patses contrataies.
o mds importante, e Ta cldusula que mayores dificul
fdesha planteado.aun puito (a que parece apropiado strivuile
carécter de principal obstéculo para la reglamentacién del

st ol artialo 4 establece o princp indicado
7 lo complemenea Negs indiando gt s

Se ard fectiva en farma maltlateral y su implantacion: serd
ey

nicgracon
de lograr R o e e
‘gupo At ibio por la integra-
cidn p-llh(lm i dos poscions ¢ relean, bisicamente, en
los pryecios de reglamentacidn del Convenio preentados pox
Chile® y Argentina * o
s Yot wntagieiat.

enrotados en cada una do

Documento ALALC/CECTA/L/d. 1. 20/5/67.
Documento ALALC/CECTA/L/GE 13, 30/3/7.
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Existe una razon de hecho tiva de esta discre-
pancia: y Brasil unidos, poseian a fines de 1965 un
tonelaje de registro bruto de 2.110.000 que representa Ias dos
terceras partes del tonelae total de los palses integrantes de
ALALCH.

e
ren Ia integracien, 0 sea el libre acceso a 1as cargas los que no 1a

30.— Dos pal

idas dolseno "ie'ALALC por inicatva emprésana: ALAMAR
1as Amés

Latino Americana de Armadores

3 " surgida con
ot de et provsones de Ia Resolucien 45 del 11" Perfodo
de Sesomes dela & ‘arma.

reslizada en Vit del Mar (Chle) € 13 de julio de 1963,
o okt e T Asatacin Nacions e Aradives de Chie
En las reuniones celet

incién
2 ox Extatuts de la Asociacién. en cuyo artculo 4 s¢ fijn los
fines de la misma, que pueden resumirse

@) Promover una politica tendiente al desarrollo y coordi-
nacion de transporte por agua e 1os paises de 3 ALALC,
transporte

b) Estimular, proteger y representar los intereses generales

4 Datos de “Visién" (art Gt en nota 8 precedente) Argentina fue
lrnlln-ulmmmn s e Améics Latns, sichdo depls
seda ‘v ine e 1368 Con TouTiod TR ot sepnds pacsa ot

22
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de sus asociados especialmente ante medidas que pusden

¢ Auspciar ol régimen de conterencias de flts, colabo-
rando con la ALAC en el perfeccionamiento de las condi-
clones del transporte zonal y extrazonal

sscado desde el punto de vista comer-

tido para los buques de su bandera el trifico de
cabotase y, considerando a Latina como un solo pais
nsportar en sus flotas I, con dos resul-

cpdeter < shorr de ﬂan ‘mariimos'y 1 espansion
de la marina mercante

33.—La Linea et adores
lombia, Chile, Méjico y Perd, y las naves con que
cuenta tienen un ienza wer (Cana-
), recorre la costa del Pacifico hasta el estrecho de Magall
sigue por el Atlsntico hasta el canal de Panams y s
gresa por el Pacifico el punto de partida. Se caleula el
viaje en un plazo de 130 dias aproximadamente y se
sidera que la empresa serd reditiva sobre la base del trify
tradicional de Ia zona ‘maderas, minerales, carnes y

frutas) y por otra parte manufacturas norteamericanas y cana-
ienses.

inea de las Américas aparte de representr 13
los_propssitos

(periencias com:
ALALS 5 % Mevcado Comim Cemtroamericano.

35.— Ante el panorama que queda expuesto podrian enun-
ciarse las siguientes recomendaciones en procura del objetivo
que pretende obtenerse:

g6nicos que. su ratificac; los
paises de Ia

©) Aplicacen estricta del princplo de reserva de cargas

20na modificando a ese fin en la

ria los compromisos bilaterales que pue-
e Conbine o s i
2 Se caleua que en América Latina gasta en fetes maritimos are-
dedor o U3 2000 miones ameaies (Vo et G oo meta B
2
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@ Promecion de las conferenias de fetes y aciva intec-

i6n en las mismas.
o Ea;limul:‘: las organizaciones empresariales privadas

IV, La siroaciéw £x 51 TeaNseoRTs AtRsd

— Al examinar este tema debe tenerse en cuenta que la
situacién que aqui se presenta es bastante distinta de Ia exic-
tente en el transporte maritimo o por agua, mejor dicho. En
sleto, el transporte aéreo tene par objto cas toalmene la
irasacén de pasajeros  s6lo una parte

‘muy pequs
Tapaco & transporte de

mms e corea los Gerechos 4 i que corresponian 3 1

1 ogro de estos objetivos.
ec s i ot et apesibies o 1 e,

3 Poseemos sélo datos referentes a los pasajeros entrados y salidos
3 Areenin Tors el S sl omenud rvebders Tomindo pe

Fiodos amuales suficientements espaciads. Lenemos 135 SEuIentes cirie:
Via Temete Vi Pt Vi Utremar Vi Aéres
0 .o sy [
i B oz S e
i B meen s e
i mas e om 23
i amze  zwon Rhe T

o
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amén de sluconar diversas difcutades po 1as que aeaviesan
Yarias empreses séas clonales e o son sbre oo 1

asbil Jiminando los excs

super.
posicitn de horarios  (recuéncias y fortalesiendo asi oy
porte aéreo regi

40— No obstante el brilante panorama que se olrece como
premio 2 1a integracen de transporte aéreo zonal, un andlisis
real ion

e deberén ser necesariamente cau
Bre tode gradusles
41— Examinemos primero la adopeién de una politica aérea

prctica-
mente todes lox sspectos pibicos . privados de s sviscén oo
‘mercial.
1 o visa bl dercho picn 4 2 oo
oo I sotracis del copates séres macionsh T combeins 46
su sobrevuelo aves extranjeras, etc. Este Convenio ha
sido ratificado por todos los paL-s integrantes de
431 3er Convenio de Chicago, rlativo al rénsito de

eted
el presente la ratificacion de la Argentina, Méjico y Paraguay
entre los

44— El 4 Convenio de cmnn ativo 3 e e ety
e comerciales, 1o b sdo e s paises
i (petctiammente ox TADgETD 3 TRARAOY. 1o que re-
sl ldglo al aprecar 1a magitud de los com

S Tatiteacion.
45— Volvi derecho piblico o Convenio de Tokio

e 1565, roativg o deltos < Infracciones comend

anaven, o Ta sido tampoco etificsds por mingens de 1o

paises de la ALALC.

i Costerms e et concin bt e coand e
e e s s e S, PR
¥rafos 50 y sigulentes. veer
15
07158 et D
[




Esarevita for ifcas dela UNAM
s uram e it /0ot wam
46— Bntrando al campo del derecho privado e dspone de
‘Convenios

cién comercial, arsovia
de 1929 y las modificaciones que le introdujo el Protocolo de
La Haya de 1955, relativos 3 Ia responsabilidad del transporta-

portadas en forma

cosas trans
eacoua, onvesios ot soo ham s sbiicador po Avgen.
ina, Brasil (solo el ynmm de s, Méjico y Veneruels Loz
Convenios de Roma de 1933 y 1952, sobre responsabilidad por
e couados Itmnz £ s superfici, han sido ra
m

B Comvenio 3¢ Guadaiuira de 1561 sove responsniiind
transportista o contractual sl fue raifcado por Méjc, Fial-
wenio de Ginebra de 1948 sobre reconocimiento
lrnuclon:l i acrechos sobre scronaves —de vames porisntia
areas— sslo ha
bor Argenting, Brasi, Chile, Beuador 3 Méjio.
7. — Es evidente que Ia ratificacién de todos estos instru-
mentas citados, excepein hecha del 41 Trstado de Chicagn. po

e seropoerion: cobt G thae fremqicin y cavacomes Rachln
régimen laboral y social del personal aeronavegante, etc.

45 —Digamos fialmente quelos pases de Ja ALKLC, et
o e de 1 Ongastescion do Aviocion Gl Tnternacis
nal, han alcanzado a través de Ia Tisma —eomo todos sus inte-

» Asesora de Tra 2 consultas 3 dis-
tinton patee, Tedacts e A'llle A f-nn e
e de iriene de Mgt S, Al
pt = A i
126
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grant spreiabe uniformidad de procedimienos desie
S ponto de vista los
ol condicants de pavegabilas e serorsve ficencias del per
sonal aeronavegante, ayudas a la navegacién aéres, léxico, etc.,
se hallan unificadas y constitayen un buen punto de partida
para a 1 mismo camino.

que representan un dificultoso_escollo
ue deber ser indudablemente eliminado antes de lo-
grar una unificacién en materia de politica ¢

re ellos " el distinto 0 que tienen los diferentes paises
el poder aéreo, los compromisos contrai imente

por paises de 1a Al i muct
ul en vez de proteger el trifico regional y el hecho de
que los planes de rutas sobre los cua actualmente los.
asm de. :

—en ser a con
responden a corrientes de trafico que tienen en cuenta los
teceses de ami tes ‘que se haya
previsto en ellos Ia integracién continental.
rrollando_sintéticamente los cor

52.—Por los paises
de la 70na tienen firmados numerosos tratados bilaterales con
paises s, especialmente con EEUU. y paises euro-

1 PERUCCHE op. it en nota 13
L CiiaPconsisia o 8 Gefechs e posee la ercnave de un
etrminads de carcar en o werririo de Evtady i

sy " U Serer Euiad, y ambten & derechs

O oirar e o tertati g Extado corcedencs paeserss o

roveniene ge 1 T G ol

e o ara s ines s

LuACREads na Tt enre ForLy Butnes v, erd

7
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mos traficos cuando ellos se consideran desde el punto de vista

cion de yna parte de los paises de la
lejarse en la uniformacion, o por lo menos armo-

‘izacién de las clsusul tratados que los mismos

con paises extrazon: limitacién de ruc que

Eitos poseen actualmente y habra que ver si los paises latino-

americanos estin dis de sus

ccacos n of mercade

o s mpotanies oo a exuparients pors e i

55, Debert también expandinse e concepto de triico re
defendido s6lo por algunos paises como Argentina y
iderandose pa‘salmlmmlu 2 todos los de i
actual.

ria de tréfico podrén sin duda aprovechar-
se los trabajos ya realizados en e
de Aviacién Civil realizadas en Rio de Janeiro (1959), Montevi-
deo ( Bogots (1982) respcto 2

cabe sin embargo sefalar que no fueron confirmadas sino por
a parcial.

—En lo que hace al consocio comin e transportistas
ronales, ciya conmrecon e por hova 30 improba-
i xminarermos ot amecedentes Sictentes 5 156 Giiutades
que \mpldm que sea ‘por ahora

cto de creacién de la Flota Aérea Latino Ame-
rcan (FALA) e concrets I reunicn de Panarms en noviemee

trifico de 50 Libertad tomar un pasajero en Rio de Janeiro y transpor-
tirlo 3 Busnos Aires

‘macionales de ambos paises.

DR © 1969, Fauadce Dt
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La seria

uno de los pased integrantes (se preveaIa pasibildad de incor
poracién de icanas) ejerceria todos
Serechos que en o orden temmaciona eomreponaierin s los
l‘ﬂrmtsutlzm‘

Panams fue sucedida por las de San-
m:u dec cnnu i, rahas h 1960, pev o rovecin 1o o

o ctiaron poss o sus especialmente

en en que tenfan un tréfico mayor, manifestd
también el desco de empresas nacionales

bellén patrio por nacionalistas, entendiéndose que el

ia un cardcter monopolista, femos

aue e prinipal obsdeulo que encontrd ol pioyeco fue el que

i Famition™> ol expresar que 1a FALA f ha
Ereae crcar s mosbpele Sbres i n de los

part
principales paises de América por los cuales pasaban las rutas
aéreas de mynr volumen de tréfico.

ma reu en Lima en noviembre de

1066, de que Bertcparon, Argentin, Cooms. Ecus-

dor, Perdy Vennsel, se sl 1a posiuidas de constitarc

n: in de carga en ¢l dmbito latino-
de que un tonel

que justifica la formacion de una linea aérea conjunta para que

icios aéreos a wersa.

posicitn argentina en ls matera ™ e Ia de spoyo
e mtiaere de dorchos s

de'la Tnternaclonalizacion de ineas- sécess i 4 orguniSTOR

supranacionales que las

V. BAUZA ARAUIO, A: “La Flota Aérea Latino Americans”,
oy
S HAMILTON, B “Bnsayo de Flota Aérea Latino Americana. As-
Siraios 5’ Bconbmi 1 Ferodo de Derecho Aerasbuts.
Buenss Alres. crlibre de 1
L ARiouio S 84 DecebtoLey N9 12507, ratiicado por Ty 14467
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Es, evidentemente, una postura logica. El

rétion Fepreseota ~—més aly de los res
de una linea aérea una fuente considerable de
recursos para y 1o es sensato entregarlo sin més ni

a una explotacion conjunt tados son imprevisibles

en las presentes circunstancias.
ncedemos que una linea aérea comin a varios

gaje que conceptos y
ente y los nitipies factores ¢ intereses
e Gl afecaria, SR MATChT pacia uh mievd fracaes
e cavearis mds incomvenientes que vemqps

61.—Hay, evidentemente, pretenciosas de
colaboracién entre empresas. tzls <o 1 ~pool- o & consorcio

lento, seré més seguro y no tan expuesto a fracasos o

salaarce ol endie de et sepects chuodo b

mmmmm . segin Peruchi, = debers atravesar el

ma acromutico latincamericano en procara de un. real

Tregracion:
o) Rauifcacion d todos los ratados abtenidas dentro de I3
‘por parte de todos

oot 1a Tegsacion y e acatrato ¢ um

transporte

+) Obtener una dec]aruw de politica aérea comin a todos
la 20na para facilitar el entendimiento

con terceros paises o entre si, comy
 0p.cit.en nota 15 precedente.
190
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i razado de um plan e rotas intesonaies que responda
2 los inter «

@ m.umu, et gc et e ¥ coor.
odas s lneas .em, intrazonales, 3 nivel
intergubers

63.—En vista del estado actual de cosas no parece posible

foralece o recimien scondmicode I emprems involueradas
las para afrontar como s debido la Integracién que.
£& Freiende consegu
V. Eu taaeomrs TemRssTRE

64.—Todo lo dicho precedentemente acerca del volumen &
importancia de los traficos por agua y por aire, especialmente

B o s o vt a0 pnde s

o o e Derch
Unversad de Bencs s
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€l de los paises o zonas mediterrineas sin costas maritimas y

Féricas del continente.
Transporte automotor
7.~ Examinaremos en primer lugar o transpote por ca
reters, ya que el mismo presenta un mis alto dizamismo Y
tasa de crecimiento y una especial aptitud para transformar sus
.amdemmwa esarolindolss y nutréadose del propio
ﬁco ‘que ¢l desarrollo genera.
— Los paises |.|ummm han comprendido la gran
ta par

ya el estudio conjunta de proyectos tinaciona-
T2 o reas emaiciones ab pisscsratiors. que Tacliten T
2ona.

69, — También en este campo deber tenerse en cuenta que

acional, someti ‘reglamentaciones distin-

iy que aqui también sers necesaria Ia uniformidad a
legarse.

12 e habrd e
octubre de 1966 Argenina, Brusily Uruguay i

. convento de Transparie Tnternaci
i i e bt d choneation y PoSBAtar 3
‘expansion del intercambio comercial y el turismo. Fue ratificado
yor de 1967 Ne 17280 y
ha quedado abierto a la adhesién de los demss paises miembros
dela A 5 ser el punto de partida para la
iom de o 3

st actualments vixclacones por vis tarete o

e aignos paices de o ALALC: Boivia y Brasi tenen wna
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Comexign enire Puerto Suirezy Corumbd,respectivamente, pero

J, Baraguay se halln comunicado a Ia altura
de 1 crodaden 2o For de Jevami y Puerto Siroessner

prolonga 1 rand cn 5 Brac por wns suke

Ge2aiuto cat tnalzade y masa Acunei n ol poagvaES

con una carretera pavimentada de dos vias, recientemente fina-

lizada. La rretera foments extraordina

riamente la_region, cresndose coloni i

e los mercados paraguayos y hasta argentinos (via flu.

vial) de diversos de exportacién brasilefios, especial.

‘mente maderas. Aquf se han planteado sin embargo dificultades

jaldad de competencia entre

ambos paises y algunas medidas y recargos a nivel

amental. También ha aumentado apreciablemente <l tri-

fio de pasajecos por esta via hacia San Pablo y Curitva  hacia.
Ias cataratas. a.x Tguan

7. iy Umgu:y tienen cuatro conexiones te
tronteraas 3 2 traves de as cules e realza un acivo inteream:
io de mercads

haci
playas uruguayas y Montevideo. El transporte terrestre de algu-
oha

temente en los ultimos tando una real competen-
“ia para el de Ja via maritima y operan asimismo lineas de ém.
nibus que realizan un activo intercambio de pasajeros.
unicaci6n entre Argentina y Brasil se estable-
rgentina y o

I
impuleard s e o1 Intereamblo que 72 tiene veltmence .

15
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5. n actualmente dos empresas brasilenas que rea-
Jizan transporte de carga y pasajeros respecivamente  una 3t
sectiny aniciado o timites de igor para presar s G

76, — Para finalizar este tema haremos una sintética refe-

rencia al convenio antes mencionado, dnico con que
enta hasta ahora para enca e interzoml de
carreteras. El mismo prevé como primer paso un acuerdo entre
s paises sobre la necesidad o conveniencia de transporte y el
erior de los permis ientes dentro

de los limites de los territ ' sujetos éstos a reci-

e otros mumelmpnmm..m
Fiondo a una empresa de su prisdicsion 3 peatizar f o
raf

— autorizadas a realizar tres tipos de
trfico: bilateral entre dos paises signatarios a través de Ia fron-
tera comiin; bilateral entre dos paises signatarios 2 través de un

is ‘terceros paises. Se esta-

‘Automotor por
ra (ALATAC) epuno que oucien 2 s instituciones repre-
Centativas de est transporte.

Transporte Ferroviarios

79— Diversos problemas aquejan a los ferrocarsiles latino-
americanos y algunos de ellos habrén de ser solucionados antes
de que pueda encararse con éxito algin tipo e integracién en-

tre los mismos,

ientras que se espera que otros sean
‘Gomo resultado de la integracién. Cuéntase entre
Tos todo los de tipo técnico y administrativo,
como distintos sistemas de tocha, controles aduanerc, e ¥
entre los segundos, los representados por Ia insuficiencia
estado de vias y ramales, la obsolecencia de material ferroviario
¥, en general, todos los factores que han tornado deficitario y

Tasta eiciente ai transporte

11
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50, No reslta imposible dor un panorama completo d
es ferroviarias tes entre los pafses de 1a zona;
Viéntica dificaltad se preseate, por ous pari 5 e e
de Constitutivade la Asociacién Lati
de Fermocareiles (ALAT) = lo que motiv que la Nesolucion
Nesdela 2 ponencia

que'la’ ALAF coneccionara un mapa. de fas redcs ferroviarias
3% Latino ‘América con indeacion e los acidentes seopritions
ionados con as mismas. No obstante I expuesa, s ree.
rimos a algunas conexiones existent
La Argentin acuenta con una red feroviaria de alre-
dedor 22 44000 . mepor que ) e e o et o
i ectad:

ricanos y es también la més con este medio con sus
vecinos. ‘conexiones con Chile: la existente ent
Cueves (Mendoss) 3 Carscoles  Ia de Socompa (Salia) ¥ So-
compa (Antofag exiones con Bolivia

entre La m.un uumyy 5 Vilazon y entre Pocits (Sala) 3
Yacuiba intermedio activo. La_conexidn con el

e Posadas (isonss) 5 Packn . i

e T o o e e sty 3 e sl e
fertocaminero exstente entre Paso de los Libres (Corrientes)
y umm,m

mencionada ALAF es el organismo que én
Ia ALALC ha ceneatade T cooperacitn y coordinacin entre

los sistemas ferroviarios zonales. Pueden asociarse 3 1a misma
presas s latinoamericanas que presten un
piblico de transporte de pasajeros y carga y estén debi-
damente autorizadas por sus wos paises y tiene por obj
10, 3 més de Io ya expresado, el fomento del transporte ferrovia-
indo cién de sus materiales y equipos
peciaimente con vistas a tifico nternacional, crea
‘cooperacion y coordinacion entre los distintos ferrocarriles
Iatinoamericancs.

83— En cumplimiento de tales objetivos se han presentado
12 niciativas terdientes 3 concretar dicha cooperacion, ales
como intercambio de respuestos y materiales en préstamo, arrien
do o venta; unificacién de normas técnicas para 1a complement.
3 promoci construccién

i

‘de métodos unificados para el célculo de los costos

54 Iniciada en Chapadmalal (Bs. As) el 25/3/64. Partciparon Argen-
i, Bolivia. Brasi, Chle, Ecuador, Parsguay 3 Uruguey.
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ferrovarios adopen de un tulo de transporte inico: el pase

americano o amerailpass, = por citar las més importantes.

— En base a Io expuesto y como recomendaciones
nesa 'adu e ransports por via serrestre pueden enunciare 133
siguient

@ mmnn. coordiacion a escala egionl de log ro-

©) Ejecutar dichas obras en la misma escala regional tra-
tando de obtener Ia financiacién y asistencia internacio-
‘proyectos multinaclonales. *
@ Lograr o unifcacén de normas téenicas ¥ reglament:
rias especialmente en el umwuﬂiamydelmpﬂn&n
fiseal especialmente en

VI. Coxcuusioss
El esquemitico bosquejo que antecede trata de mos-

85.—
trar, a grandes rasgos, la situacién actual el transporte latino-
americano y las posibilidades de su integracién a nivel

inal, una reflexién que ya desli a
0 de este trabajo: el cardcter paulatino que deben tener
medidas que se vayan aplicando teniendo My en cuenta que
1o gradual no es necesariamente sinénimo de 1o lento.

Respecuvaments, Resolciones Now 3 4.5,6.8,12, M ¥ 157 21
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Lo posicien de s pases de Paciico, con Chile 2 1a
cabess,a¢ socener que I itogracion acclerada 2 o medio pre.

emana érgan
rectara en Torma decsiva sa actual politica

. —No pu argentina es cuanto
s 16gica prudmle 3 e 50 g & 1 egracin

el
Vacio exponiendo a1 fracesa os progeescs sparenies que puedin
fograrse.

8. —La alternativa, aunque hipotética, o sea el éxito de
Ia integracién en tales condiciones, es igualmente peligrosa,

iy
mu.omm ‘como para que ese fendmeno pueda ser ignoradc

s dosis necesa
e 2t o oger 4 enaporie e baporoee oo

en esta tentativa de integracién que se trata
& lograr pars Latino Amética
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