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Se refiere este articulo, como su nombre lo indiea, a las tentativas he-
chas en la CITEJA (Comité Internacional Técnico de Exportos Juridicos Aéreos),
para reformar el articulo 122 de Ia Convencién de Varsovia, aumentando al dobic
el limite del seguro de pasajero, fijado en dicho precepto, ¥ que es de 125,000.40
francos oro, El equivalente de esta suma, es Dlls. 8,292.00, que se clevaria en
vongecuencia, a Dlls. 16,584.00.

Después de indicar Ias razones que fundan la responsabilidad, de tipo objetivo,
de las emnpresas porteadoras aéreas, hace motar Clare que dicha responsabilidad
se limitd a la suma mencionada, atendiendo a que por scr una responsnbilidad
derivada del riesgo c‘reado, no hay necesidad en el reclamuante de demostrar la
culpa o negligencia de la empresa trangportadora y porque en tolos los caros
de responsabilidad objetiva, la reparacién del daiie se limita, para no hacer
imposible el ejercicio de la actividad econdmica de qQue se trata. La Convencion
de Varsovia, para fijar esc limite tomé eu cuenta, ademis, que el misme fuers lo
bastante elevado para satisfacer a los nacionales de los Estados Unidos de Amé-
rica ¥y de Inglaterra, que gozan de un alto standard de vida, pere a la vez uo tan
alto como parn impedir la adhesion a la Convencidn, de paises (e economin mis
débil.

El articulista se oponc deeidilamente a la reforma del artivnlo 122 de la
mencionada Convencién, en el sentido (e aumentar ¢l limite de la reparacion
del dafio en aceidentes aéreos de tipo internacional, fijado per esc precepto. 8i
tal cosa se hicicre, lo més probable es que la mayoria e los paises denuneiarian
la Conveneién y en forma expresa sc reficre al enso d¢ Méxieo, haciemlo notar
que ya la desvalorizacién de nuestro peso ha heeha que ¢l limite de la reparacinn
se haya elevado considerablemente, Por otra parte, dice Clare, se produciria una
gran desproporcién entre la reparacidn el dafio snfrde en transporte inter-
nacional y la que se otorga cuando el dafio deriva de transporte doméstieo y que en
México la Ley de Vias Generules de Comunicacién fija, en su articulo 127, cn la can-
tidad de cineo mil pesos, como importe del seguro de viajero, para anquellos cases que
pudieran llamarse de transporte doméstico no internacional. 8i México admitiera
la reforma e la Convencién de Varsovia '‘temdria gran dificultad para justificar
ante s& propio pueblo ci limite del seguro del viajero, cstablecido en su Ley de
comunicaciones, que es, segin se dice, de adlo eineo mil pesos, mientras que para
el transporte internacional, afiadimos nosotros, cse limite serin alrededer de
{$115,000,00) ciente quince mil pesos.—A. A, G.





